KREISSTADT METTMANN
Der Birgermeister Drucksachennummer
Beschlussvorlage

Bauen und Gebaudema- N .

nagement offentlich X 160/2015
Kopp, Stephan nicht éffentlich I:l

Gremium: TOP-NR: Datum:
Ausschuss fir Planung, Verkehr und Umwelt 7 06.05.2015

Integriertes Handlungskonzept Innenstadt
Breite Strafl3e/Johannes-Flintrop-StralRe (Stid)
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Finanzielle Auswirkungen ja

Kosten 1.020.000,00 €

Produkt 12.12.03 MalRnahme 14-33-000291
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BESCHLUSSVORSCHLAG

1. Der Ausschuss fur Planung, Verkehr und Umwelt stimmt dem vorgestellten Verkehrskon-
zept zur Umgestaltung der Breite Strafl3e / Johannes-Flintrop-StralRe (Stid) zu.

2. Auf Grundlage dieser Verkehrskonzeption soll der Gestaltungsentwurf zur Umgestaltung der
Breite Strafl3e / Johannes-Flintrop-Stral3e (Sud) als Projekt des Integrierten Handlungs-
konzeptes erarbeitet und in der ndchsten Ausschusssitzung vorgestellt werden.
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Verwaltungserlauterung:

Der Stral3enzug Breite Stral3e / Johannes-Flintrop-Stral3e stellt sich als hochbelasteter
Hauptverkehrsstral3enzug in der Innenstadt von Mettmann dar. Als Teil der ehemaligen B 7
erfullt er weiterhin Verbindungsaufgaben zwischen Velbert / Willfrath tber die Innenstadt von
Mettmann und Dusseldorf / Erkrath. Aktuelle Verkehrszahlungen haben im Januar 2015 auf
der Breite Stral3e eine Verkehrsbelastung von rund 1.300 Kfz in der Spitzenstunde nachge-
wiesen. An einem typischen Wochentag befahren rund 14.500 Kfz die Breite Strafl3e und
12.500 Kfz die Johannes-Flintrop-Stral3e oberhalb des Jubilaumsplatzes. Zu den Hauptver-
kehrszeiten kommt es zu Stockungen im Verkehrsfluss, die einerseits die Verkehrsqualitat
fur die Autofahrer, andererseits die Aufenthaltsqualitat fur Ful3ganger in hohem Mal3e beein-
trachtigen. Fur die Anwohner ist durch die Immissionen die Wohnqualitat gravierend belastet.

Bereits im Jahr 2005 hat der Stadtrat ein Konzept zur Innenstadtentlastung beschlossen. Die
aktuell 2015 ermittelten Verkehrsdaten bestatigen die damaligen Prognosewerte des soge-
nannten Prognose-Nullfalls, das heil3t ohne die Auswirkungen von entlastenden Mafl3nah-
men. Durch die im November 2014 er6ffnete Osttangente konnte bislang nur ein geringer
Teil des Durchgangsverkehrs vom Straf3enzug Breite Straf3e / Johannes-Flintrop-Stral3e ver-

lagert werden.

Im Herbst 2015 wird der zweite Baustein der Innenstadtentlastung mit der Seibelquerspange
zwischen der Schwarzbachstrale und der Johannes-Flintrop-Stral3e in Betrieb gehen. Durch
die StralRenbaumal3nahmen allein sind jedoch keine durchgreifenden Entlastungswirkungen
im InnenstadtstraRennetz zu erwarten. Fahrzeit- und Fahrtlangenvergleiche fir unterschied-
liche Fahrtrouten zwischen Wilfrath und Mettmann bzw. Erkrath zeigen, dass alternative
Routen Uber die Osttangente, die Elberfelder Stra3e und den Siudring (B 7) bzw. auch Uber
die innerstadtisch verlaufenden Kreisstral3en K 38 und K 37 (Elberfelder StralRe, Flurstral3e,
Beethovenstral3e) lAnger und nicht zeitkirzer als die direkte Fahrt Uber den Stral3enzug

Johannes-Flintrop-Stral3e / Breite Strafl3e sind.

Bereits das Verkehrsgutachten aus dem Jahr 2004, dessen Ergebnisse 2005 vom Stadtrat
beschlossen worden sind, verknipft den Neubau von Entlastungsstralen deshalb mit durch-
greifenden Einschrankungen fur den Motorisierten Individualverkehr (MIV), indem die Breite
StralRe und die Schwarzbachstral3e fir den Durchgangsverkehr gesperrt werden sollen. Zum
damaligen Zeitpunkt wurde fur die anliegenden Stralen des Jubildumplatzes sogar die Ein-

gliederung in eine Ful3igangerzone vorgesehen.

Um das gestalterische Ziel des Integrierten Handlungskonzeptes Innenstadt fir die Breite
Stral3e und die untere Johannes-Flintrop-StralRe zu erreichen und in Zukunft einen attrakti-

ven, innerstadtischen StralRenraum zu schaffen, der fir alle Verkehrsteilnehmer geeignet ist,
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sind restriktive Ma3nahmen gegen den Durchgangsverkehr erforderlich. In einer Szenarien-
betrachtung zu den zukinftigen Kfz-Verkehrsmengen werden Belastungswerte zwischen
1.000 Kfz/Tag (restriktives MIV-Konzept) und 13.000 Kfz/Tag (Offenhaltung bei Tempo 30)
als maglich erachtet.

Besondere Anforderungen an das zukiinftige Verkehrskonzept und die Gestaltung der Stra-
Renraume stellt der OPNV. Der Jubilaumsplatz ist der wichtigste Busverknlpfungspunkt im
Stadtgebiet Mettmann und zentrale Innenstadthaltestelle. Uber die Breite StraRe und die
untere Johannes-Flintrop-StralRe verkehren 9 Buslinien mit rund 500 Busfahrten am Tag, die
besondere Anforderungen an die Befahrbarkeit stellen. Ein Fahrbahnprofil von 6,50 Meter
und Asphalt als Fahrbahnbelag in den besonders beanspruchten Bereichen sind Vorausset-
zungen fur die Befahrbarkeit, die die gestalterischen Mdglichkeiten einschranken. Gleichwonhl
wird noch zu prifen sein, wie in den sensiblen Bereichen mit héheren Anspriichen an die
Aufenthaltsqualitét (Jubildumsplatz) eine alternative Oberflachengestaltung zum Tragen

kommen kann.

Fur den Motorisierten Individualverkehr wird entsprechend den Voraussetzungen das fol-
gende abgestufte Verkehrsberuhigungskonzept fiir den Kfz-Verkehr aus Richtung Wiilfrath
aus dem Verkehrsgutachten von 2004 abgeleitet:

1. Auf der Wilfrather StralRe wird der Regionalverkehr mittels der wegweisenden Beschil-
derung uber den ersten Kreisverkehr auf die Osttangente (K 38) gelenkt. Uber die
Johannes-Flintrop-Stral3e wird das Ziel Ratingen sowie die Parkhauser Jubilaumsplatz
ausgeschildert.

2.  Am Kreisverkehr Johannes-Flintrop-Stral3e / Seibelquerspange wird das Fahrtziel Ratin-
gen sowie die Parkhauser Jubilaumsplatz nach rechts Uber die Seibelstral3e ausgewie-
sen. Fur den Geradeausverkehr erfolgt der Hinweis, dass die Durchfahrt der Johannes-
Flintrop-Stral3e mit der Ausnahme fir den Linienbusverkehr gesperrt ist (Anlieger frei)

und keine Wendemadglichkeit fir den Schwerverkehr besteht.

3. Der Abschnitt der Johannes-Flintrop-Stralie zwischen dem Kreisverkehr mit der Seibel-
querspange und der Einmiindung SchwarzbachstraRe wird zukiinftig nur vom OPNV
und dem Anliegerverkehr befahren. Es gilt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h. Es wird, je nach Abschnitt, mit einer Verkehrsstarke von 500 bis 1.500 Kfz/Tag ge-
rechnet. Im Einmindungsbereich der Schwarzbachstral3e in die Johannes-Flintrop-

Stral3e wird eine Wendemdglichkeit fir Pkw’s eingerichtet.
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4. Ab der Schwarzbachstral3e ist die Johannes-Flintrop-Strafe bis zur Poststralie eine
Busstralie. Die Fahrbahn wird als Bussonderfahrstreifen ausgewiesen, gesperrt fur
Fahrzeuge aller Art (mit Ausnahme von Fahrradern und Taxen). Im Bereich des Jubil&-
umsplatzes wird somit der MIV ausgeschlossen.

5. Sowohl die Bussonderspur, die untere Johannes-Flintrop-Stral3e als auch die Breite
Stral3e sollen nur langsam mit Tempo 20 befahren werden. Es gelten die Regelungen

eines ,Verkehrsberuhigten Geschaftsbereiches®.

Auch aus Richtung der Talstral3e ist die Verkehrsmenge in der Zufahrt zur Breite Stral3e
deutlich zu reduzieren. Der Durchgangsverkehr in Richtung Wiilfrath wird au3erhalb der In-
nenstadt zur Osttangente gefihrt. Fir die Erreichbarkeit der nérdlichen Innenstadt stehen
grof3raumig die Berliner Straf3e und die Nordstraf3e (spater: die nordliche Teilumfahrung) zur
Verfligung.

Mit dem Parkhaus der Konigshof-Galerie steht die grof3te Parkierungsanlage der Innenstadt
direkt an der TalstraRe und bietet freie Parkkapazitaten. Folgende weitere kleinrdumige

Mafnahmen werden fiir die stidliche Innenstadt umgesetzt:

6. Verbot des Linkseinbiegens von der Talstral3e in die Breite Strafe mit Ausnahme des
Linienbusverkehrs, Anlieger, Taxen und Fahrrader; die Linksabbiegespur in der Tal-

stralRe entfallt oder wird deutlich zurlickgebaut.

7. Umkehrung der Einbahnregelung in der PoststralRe, so dass zukilnftig nur von der

Johannes-Flintrop-StralRe zur Bahnstraf3e ausgefahren werden kann.

Mit diesem Verkehrsfihrungskonzept wird die grundlegende Entlastung der sidlichen Innen-
stadt vom MIV sichergestellt. Fir die Breite Stral3e und die untere Johannes-Flintrop-Stralie
wird die zukunftige Kfz-Verkehrsmenge mit 1.000 bis 1.200 Kfz (davon 500 Linienbusse)

abgeschatzt.

Innerhalb des ,Verkehrsberuhigten Geschaftsbereiches” auf der Breite Stralte und der unte-
ren Johannes-Flintrop-StralRe bleibt der noch vorhandene Kfz-Verkehr gegentiber den Ful3-
gangern bevorrechtigt. Durch die deutliche Belastungsreduzierung auf rund 1.000 Kfz/Tag
und eine ,weiche Trennung® der Verkehrsarten mit einem Tiefbord und deutlich reduzierten
Fahrgeschwindigkeiten kdonnen Ful3ganger zwischen den Strafl3enseiten verkehrssicher que-
ren; die vorhandenen Lichtsignalanlagen an den Einmundungen der Poststral3e und der

Breite Stral3e in die Johannes-Flintrop-Stral3e kdnnen demontiert werden.

Aus dem Verkehrskonzept fir die stdliche Innenstadt ergeben sich erhebliche Vorteile fur

die Breite Stral’e und deren zukiinftiger Gestaltung. Die FuBwegebeziehung zwischen den
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FuRgangerbereichen der Freiheits- und Mihlenstral3e und dem S-Bahnhaltepunkt ,Zentrum®
wird deutlich gestarkt. Entsprechend dem Strategiekonzept ,Offentlicher Raum* kann die
Fahrbahn in der Breite Stral3e zu Gunsten eines breiten, boulevardartigen Gehweges auf der
westlichen Stral3enseite reduziert werden. Der Kreuzungsbereich mit der Talstral3e / Bahn-
stral3e kann reduziert werden und ein sudlicher Stadteingang geschaffen werden.

Die Ful3gadngerquerung der Talstral3e kann nicht nur gestalterisch aufgewertet werden, son-
dern auch signaltechnisch sind langere Freigabezeiten fir die FuRganger und Fahrradfahrer
moglich. Fur den Buslinienverkehr ergeben sich deutliche Verbesserungen, da die Rick-

stauerscheinungen entfallen werden und somit trotz Tempo 20 mit verringerten Fahrzeitver-

lusten in den Hauptverkehrszeiten gerechnet werden kann.

In der Ausschusssitzung wird das Verkehrskonzept von Herrn Runge, vom beauftragten Pla-
nungsbiro Runge+Kichler, vorgestellt.



