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Verwaltungserlduterung:

Das Straennetz der Kreisstadt Mettmann wurde komplett von einem externen Dienstleister
(Bockermann + Fritze, Enger bei Bielefeld) bewertet. Die einzelnen Abschnitte sind in einer Stra-
Rendatenbank kategorisiert worden. Die resultierenden Zustandsnoten (1 bis 5) der einzelnen
Abschnitte ergeben sich aus den Bewertungen der Elemente ,Spurrinnentiefe, Risse/ Pflasterfu-
gen, Flickstellen, Entwdsserung” usw.

Bei der schlechtesten Note (Note 5) ist die Substanz bzw. Lebensdauer erschépft und kann nur
noch im Vollausbau, d.h. durch die komplette Erneuerung des gesamten StraRenaufbaus, wieder-
hergestellt werden. Bei den Noten 3 und 4 kann durch Sanierungsverfahren der substanzielle Zu-
stand der StrafRe wieder in einen ausreichenden Zustand versetzt werden. Diese Sanierung fihrt
jedoch nicht zu einer Verlédngerung der Lebensdauer der StralRe sondern ist eine Voraussetzung
daflr, dass die geplante Lebensdauer erreicht wird.

Vor diesem Hintergrund wurden die StraBenabschnitte gefiltert und anschlieRend nach lhrer ver-
kehrlichen Bedeutung kategorisiert. Auf Grundlage dieser Parameter ist die als Anlage 1 beigeflig-
te Tabelle entstanden, die eine Priorisierung der Sanierungs- bzw. Erneuerungsmaf3nahmen der
ndchsten finf Jahre vorsieht.

Entscheidend bei der Festlegung der Prioritat der SanierungsmafRnahmen war die Verkehrsbedeu-
tung der jeweiligen Straf3en. Dazu wurden die StraBen in drei verschiedene Verkehrsbedeutungs-
klassen eingeteilt.

Ein Zustand der schlechtesten Note (5) kann mit einer Sanierung nicht mehr verbessert werden,
weil die ausreichende Tragfdhigkeit nicht mehr gegeben ist bzw. nie gegeben war. Bei einigen
Vollausbauten ist es sinnvoll, eventuelle Querschnittsverdnderungen zu Uberplanen, so dass ex-
terne Planungskosten bertcksichtigt werden mussen.

Die Anlage 1 umfasst zunachst einen Planungshorizont bis 2025 und kann sich noch durch Syner-
gieeffekte (KanalbaumaRnahmen, Verlegung von Versorgungsleitungen etc.) oder Sofortmaf3-
nahmen durch Schdden dndern (eine grafische Darstellung der in der Anlage 1 aufgefiihrten Maf3-
nahmen ist als Ubersichtsplan Anlage 2 beigefiigt). Weiter sind fiir die Jahre nach 2025 (2025+)
die von den Zustandsnoten schlechtesten StraRen benannt, die im Vollausbau geplant sind, ohne
eine Dringlichkeitsreihung vorzunehmen.

Aufgrund der Diskussionen Uber die Abrechnungsfdhigkeit nach dem Kommunalabgabengesetz
ist die StraBe ,Disselring” in der Tabelle zundchst nicht aufgeflihrt worden. Es ist darlber hinaus
aber wichtig darauf hinzuweisen, dass Maf3nahmen im Vollausbau nach derzeitigem Rechtsstand
nach der gultigen Satzung ebenfalls abzurechnen sind.

Die Prioritétenliste wird als Informationsvorlage vorgelegt, um einen Uberblick der aktuell vorge-
sehenen Sanierungs- und Erneuerungsmaflnahmen zu geben. Vor der tatsdchlichen Umsetzung
ist es aber nach wie vor erforderlich, eine separate Mittelfreigabe im Ausschuss beschliel3en zu
lassen, so dass die Moglichkeit besteht abweichende Prioritdten zu setzten.

Abschlie3end wird noch darauf hingewiesen, dass der Knotenpunktumbau Dusseldorfer Stras-
se/GoethestralBe fir Ende 2019 / Anfang 2020, nach der Fertigstellung der Kanalbaumaf3nahme,
vorgesehen ist. Die Planung zum Umbau wird zuvor im Ausschuss fur Planung, Verkehr und Um-
welt noch vorgestellt.



