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"Verkehrssituation TalstrafRe"
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Verwaltungserlduterung:

Mit der vorliegenden Blrgeranregung (Anlage 1) wird auf eine Verkehrszunahme auf der
TalstrafRe im Abschnitt Beethovenstraf3e — GrofRe Furth mit entsprechenden Folgeerschei-
nungen (Larm) hingewiesen. Der Einwender bittet um MaBnahmen zur Larmreduktion

(Larmschutzwall, Fltsterasphalt).

Die Talstrafe ist im Abschnitt zwischen der Beethovenstraf3e und dem Sudring (B7)
KreisstraBe (wie auch die Beethovenstrale selbst). Sie ist Teil der mit dem Verkehrs-
konzept von 2005 erarbeiteten Innenstadtumgehung, die mit dem Bau der Osttangente
(Inbetriebnahme November 2014) den friher aus Wilfrath kommenden, durch die
Kernstadt gefuhrten Kraftfahrzeugverkehr Gber die Route Osttangente — Elberfelder-
StrafRe — Flurstraf3e — BeethovenstralRe — Talstral3e ableitet. Bei den dem zuvor er-
wadhnten Verkehrskonzept zugrunde liegenden Zdhlungen lag die tédgliche Belastung des
Abschnitts der Talstral3e bei etwa 10.800 Kfz/Tag. Die Zdhlungen aus 2016 ergeben eine
Belastung von 12.200 Kfz/Tag (Analysefall 2016 mit Sperrung der Schwarzbach-straf3e),
mithin eine Erhdhung von etwa 15 %. Da aber erst eine Verdoppelung der Verkehrs-
menge zu einem fur das menschliche Ohr wahrnehmbaren Lautstarkeunterschied fuhrt,
kann aus der vorerwdhnten Verkehrsmengensteigerung nicht auf eine Erhéhung der

Larmimmissionen geschlossen werden.

Es mag durchaus Grinde geben, die zu einem verstdrkten Larmempfinden fuhren, dies
kénnen hohere Fahrgeschwindigkeiten, schwerere Fahrzeuge mit grobstolligem Reifen-
profil und entsprechend héherem Abrollgerdusch oder einzelne, besonders laute Fahr-

zeuge sein. HierUber liegen aber keine Erkenntnisse vor.

Eine generelle Regelung zum Schutz vor Straf3enverkehrslarm gibt es fur Bestands-
strafBen in Deutschland nicht, damit besteht auch kein Rechtsanspruch auf Larmsanie-
rung. Ein Rechtsanspruch besteht ausschlieRlich beim Neubau oder der wesentlichen

Anderung einer StraRe (Bau einer zusdtzlichen Fahrspur o. d.).



