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StraBen- und Wegekonzept

Finanzielle Auswirkungen Ja

Kosten s. Anlage 1

Produkt %2.12.03 Bau, Betrieb und Unterhaltung von Verkehrsanlagen, einschl.
OPNV

Haushaltsjahr 2021 ff.

Folgekosten

Haushaltsmittel stehen zur Verfiigung I:l ja I:l nein

Deckungsvorschlag

Anmerkung der Stadtkdmmerin: gez. Traumann

UMWELTBELANGE werden besonders berthrt im Bereich:

Abfall Wasserhaushalt Klima
Boden Natur- und Artenschutz Emissionen / Immissionen
BESCHLUSSVORSCHLAG

Dem vorgelegten StraBen- und Wegekonzept wird zugestimmt.
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Infolge der im Ausschuss fiir Bauen, wirtschaftliche Betriebe und Feuerwehrangelegenheiten
am 02.09.2020 vorgestellten Anderung des Kommunalabgabengesetzes durch die Einfiihrung
des

§ 8a KAG zum 1. Januar 2020 ist die Stadt gemdR § 8a Absatz 1 und 2 KAG verpflichtet, ein
gemeindliches StraBen-und Wegekonzept im Sinne eines Handlungskonzepts zu erstellen, wel-
ches vorhabenbezogen zu berlicksichtigen hat, wann StraBenunterhaltungsmafnahmen tech-
nisch, rechtlich und wirtschaftlich sinnvoll sind und wann beitragspflichtige StraBenausbau-
maBnahmen an kommunalen StraBen erforderlich werden kénnen. Das StraBBen- und Wege-
konzept ist Gber den Zeitraum der mittelfristigen Ergebnis-und Finanzplanung der Gemeinde
anzulegen und bei Bedarf, mindestens jedoch alle zwei Jahre, fortzuschreiben. Das StraRen-
und Wegekonzept, welches nach dem Muster des Ministeriums erstellt werden muss, wird von
der kommunalen Vertretung beraten und beschlossen. Das StraBen- und Wegekonzept soll
auch die beitragsfreien MaBnahmen benennen. Sofern die Gemeinde von dem Muster abwei-
chen mdchte, ist dies im StralRen- und Wegekonzept darzulegen und zu begriinden. Das Stra-
RBen- und Wegekonzept beinhaltet keine Vorentscheidung und soll zu einer gréBeren Akzep-
tanz der Beitragspflichtigen durch Transparenz beitragen. Die spatere Entscheidung Uber die

Durchfiihrung der MaBnahme bleibt weiterhin den zustdndigen Organen vorbehalten.

Das StraBen und Wegekonzept ist zwingend erforderlich, da nach dem 1. Januar 2021 be-
schlossene MaBnahmen nur geférdert werden kénnen, soweit sie auf Basis des vom kommu-
nalen Gremium beschlossenen StraBen-und Wegekonzepts nach § 8a Absatz 1 und 2 KAG
erfolgen. Zuklinftig missen alle nach § 8 KAG beitragspflichtigen AusbaumaRnahmen in dem

StraBRen- und Wegekonzept enthalten sein, damit eine Férderung méglich ist.

Das StraBennetz der Kreisstadt Mettmann wurde komplett von einem externen Dienstleister
(Bockermann + Fritze, Enger bei Bielefeld) bewertet. Die einzelnen Abschnitte sind in einer

StraBendatenbank kategorisiert worden. Die resultierenden Zustandsnoten (1 bis 5) der ein-
zelnen Abschnitte ergeben sich aus den Bewertungen der Elemente ,Spurrinnentiefe, Risse/

Pflasterfugen, Flickstellen, Entwdsserung” usw.
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Bei der schlechtesten Note (Note 5) ist die Substanz bzw. Lebensdauer erschopft und kann nur
noch im Vollausbau, d. h. durch die komplette Erneuerung des gesamten Straf3enaufbaus,
wiederhergestellt werden. Bei den Noten 3 und 4 kann durch Sanierungsverfahren der sub-
stanzielle Zustand der StraBRe wieder in einen ausreichenden Zustand versetzt werden. Diese
Sanierung fuhrt jedoch nicht zu einer Verldngerung der Lebensdauer der StraBe, sondern ist

eine Voraussetzung daflr, dass die geplante Lebensdauer erreicht wird.

Vor diesem Hintergrund wurden die StraBenabschnitte gefiltert und anschlieBend nach lhrer
verkehrlichen Bedeutung kategorisiert. Auf Grundlage dieser Parameter ist das StraRen- und
Wegekonzept erstellt worden.

Entscheidend bei der Festlegung der Prioritat der SanierungsmaBnahmen war die Verkehrs-
bedeutung der jeweiligen Stralen. Dazu wurden die StraBen in drei verschiedene Verkehrsbe-

deutungsklassen eingeteilt.

Ein Zustand der schlechtesten Note (5) kann mit einer Sanierung nicht mehr verbessert wer-
den, weil die ausreichende Tragfahigkeit nicht mehr gegeben ist bzw. nie gegeben war. Bei
einigen Vollausbauten ist es sinnvoll, eventuelle Querschnittsverdnderungen zu tGberplanen, so

dass externe Planungskosten bertcksichtigt werden missen.

Das StraBen- und Wegekonzept umfasst zundchst einen Planungshorizont von 2021 bis 2025
und kann sich noch durch Synergieeffekte (KanalbaumaBnahmen, Verlegung von Versor-
gungsleitungen etc.) oder SofortmaBnahmen durch Schaden dndern (eine grafische Darstel-

lung der in der Anlage 1 aufgefiihrten MaBnahmen ist als Ubersichtsplan Anlage 2 beigefiigt).

Vor der tatsdachlichen Umsetzung ist es nach wie vor erforderlich, eine separate Mittelfreigabe
im Ausschuss beschlieBen zu lassen, so dass die Méglichkeit besteht, abweichende Prioritaten

Zu setzten.

Gez. Geschorec
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