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entwicklung und Bauen

Wiederherstellung Knotenpunkt Goethestraf3e / Disseldorfer Stra3e
Vorstellung der MaRnahme und Mittelfreigabe

Finanzielle Auswirkungen je nach Beschlussfassung

Kosten je nach Beschlussfassung

Produkt 1-2.12.03“Bou, Betrieb und Unt4erhaltung von Verkehrsanlagen,
einschl. OPNV

Haushaltsjahr

Folgekosten keine

Haushaltsmittel stehen zur Verfligung ja I:l nein

Deckungsvorschlag

Anmerkung der Stadtkdmmerin: gez. Traumann

UMWELTBELANGE werden besonders beriihrt im Bereich:

Abfall Wasserhaushalt Klima
Boden Natur- und Artenschutz Emissionen / Immissionen
BESCHLUSSVORSCHLAG

Die veranschlagten Mittel in Hohe von 300.000 £ fir die Wiederherstellung bzw. den Umbau des Kno-
tenpunktes ,Disseldorfer Straf3e / Goethestraf3e* werden freigegeben.

Uber die Varianten soll nach dem Ergebnis der Beratungen abgestimmt werden.

Die Verwaltung schlagt vor, die Variante 2 (Querungshilfe nur im ostlichen Arm) umzusetzen.
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Abstimmungsergebnis:

Ja

Nein

Enthaltungen

CDU

Die Grunen

SPD

FDP

Zur Sache!ME

WGME

AfD

Die Linke

BlUrgermeisterin
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Verwaltungserlduterung:

Fir den Knotenpunkt ,Disseldorfer Stral3e / Goethestraf3e® werden im Sommer dieses Jahres Ar-

beiten am Kanalnetz durch die Abteilung ,Stadtentwdsserung” vorgenommen.

Im Nachgang soll der Knotenpunktbereich in verkehrsplanerischer Hinsicht umgestaltet werden.
Zu diesem Zweck sind vom Ingenieurbiiro Leinfelder, Haan, drei Varianten ausgearbeitet worden,
wie der Knotenpunkt gestaltet werden kénnte. Fur diesen Variantenvergleich ist der Fokus insbe-

sondere auf die Punkte
- Knotenstrome im MIV, insbesondere im Hinblick auf die Gebdude des Kreises Mettmann,

- FuBgdngerstrome, insbesondere auch im Hinblick auf die bestehende Aufpflasterung mit

Verkehrshelfer und den Wunsch nach einem FuBgdngeriiberweg (FGU)

- Stellplatzpotenzial, besonders unter dem Augenmerk des erhéhten Parkdrucks durch die

Kreisverwaltung und das dort ansdssige StraBenverkehrsamt bzw. die Zulassungsstelle

Die drei Varianten, die das Ingenieurbtiro vorstellen wird, sind als Anlage 2 bis 4 ebenso wie die

Bestandsplanung (Anlage 1) beigefligt:
- Anlage 1: Lageplan Bestand

- Anlage 2: Lageplan Variante 1 (Mini-Kreisverkehr), Kosten in Hohe von ca. 205.000 €

(Kostenubersicht siehe Anlage 5)
- Anlage 3: Lageplan Variante 2 (Querungshilfe nur im 6stlichen Arm), Kosten ca. 159.000 €

- Anlage 4: Lageplan Variante 3 (Beidseitige Querungshilfen auf der Disseldorfer Straf3e),
Kosten von voraussichtlich 339.000 €

Zur Vorbereitung der Planung und als Grundlage dafur ist am Dienstag, den 17. Oktober 2019
eine Verkehrszdahlung vom Planungsburo durchgefiihrt worden. Dabei sind die Verkehrsstrome
des motorisierten Verkehrs unter Berucksichtigung des Schwerverkehrs fiur die Morgen-. Mittags-
und Nachmittagsspitze erhoben worden (siehe Anlage 5). Aufgrund der bedeutsamen fu3ldufigen
Frequentierung des Knotenpunktes wurden an allen vier Armen auch die FuBgdngerstréme sowie

die Radfahrer auf der Fahrbahn erfasst.

Bei der Variantenuntersuchung wurde im ersten Ansatz auch die Lésung eines Mini-Kreisverkehrs
untersucht. Ansatz war hier, durch die von Pkw nicht Gberfahrbare Mittelkalotte das Geschwindig-
keitsniveau splrbar zu senken bzw. klein zu halten. Die Verkehrserhebung hat gezeigt, dass die
Dusseldorfer StraR3e als durchgehende Achse die héchste Verkehrsbelastung aufweist, was zwar

fur die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes spricht, nicht jedoch fur die Sicherheit der querenden

-3-
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FuRBgdnger. insbesondere im dstlichen Bereich des Knotens im Bereich der heutigen Aufpflaste-
rung sind die Stréme des FulRgdngerverkehrs hoch und ein Verkehrshelfer wéhrend der Morgens-
und Mittagsstunden von Montag bis Freitag (wdhrend der Schulzeit) vor Ort. Durch die starke Ver-
kehrsbeziehung auf der Achse der Dusseldorfer Straf3e ist zu beftirchten, dass sich hier relativ
hohe Geschwindigkeiten einstellen, da der Verkehrsteilnehmer auf der Kreisfahrbahn vorfahrtbe-
rechtigt ist und dementsprechend relativ ungebremst durch den Kreisverkehr fahrt. Daher wurde

diese L6sung nicht weiter favorisiert.

Vielmehr hat das Ingenieurblro empfohlen, an der grundsatzlichen Verkehrsregelung ,,Rechts vor
Links" festzuhalten. Die Ansdatze sehen vor, in den hdchstbelasteten Querungsachsen der Fuf3-
gdnger Querungshilfen vorsehen, damit sich der FuRgdnger immer nur zu einer Seite hin orientie-
ren muss und auf der Insel einen Ruhepunkt mit Orientierungsmadglichkeit vorfindet. Dieser Fahr-

bahnteiler sollte zumindest an der dstlichen Ausfahrt in die Disseldorfer Stral3e erstellt werden.

Bei der Frage, ob noch eine zweite Querung in der westlichen Zufahrt der Dlsseldorfer Stral3e
erstellt werden soll, ist eine Abwdgung im Zusammenhang mit dem Entfall von Parkstdnden vor-
behalten. Grundsatzlich begriBenswert ist eine beidseitige FulRgdngersicherung, dabei wirden

aber ca. neun Stellplatze entfallen.

Querungshilfen in der Goethestraf3e scheinen auf Grund der geringen Stdrke der querenden Fuf3-

gdnger- und Verkehrsstrome entbehrlich.

Die Verwaltung empfiehlt, die Variante 2 mit der Querungshilfe im éstlichen Arm umzusetzen.
Diese Losung setzt durch die ,,Rechts-vor-Links-Regelung” das Tempo der durchgdngigen Ver-
kehrsstréome auf der Dusseldorfer StrafRe herunter. Gegenuber der Variante 3 (Querungshilfen im
westlichen und im 6stlichen Arm der Diisseldorfer Straf3e) bleiben die vorhandenen Stellplatze
weitgehend erhalten. Durch den Fahrbahnteiler besteht die Méglichkeit, die starken FuRgdnger-
strome im Ostlichen Arm sicher Uber die Fahrbahn zu fuhren. Gleichzeitig stellt die Variante 2 mit

Abstand die preisgunstigste Ausfuhrung dar.

Gez. Geschorec



