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Verwaltungserlduterung:

Die Antragstellerin begehrt aus Grinden des Ldarmschutzes folgende MaBnahmen umzusetzen:

- Anordnung einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h im Bereich der Disseldorfer
StraBe 104 und die

- Anordnung von verkehrsberuhigenden Mallnahmen, wie beispielsweise in Form von Durch-
fahrtssperren fiir den KfZ-Verkehr.

Bei der Dusseldorfer StraRe handelt es sich im maf3geblichen Bereich um eine innerstadtische
Hauptverkehrsstraf3e, die im Abschnitt vom Sidring bis zur Kreuzung Berliner Stra3e / Diisseldor-
fer Straf3e in der StraBenbaulast des Landes Nordrhein-Westfalen steht und im weiteren Verlauf
bis zur Strae Am Kolben der Zustdndigkeit der Gemeinde Mettmann unterliegt.

Bei der Dusseldorfer Straf3e handelt es sich um eine innerstddtische Hauptverbindungstraf3e zwi-
schen dem Ortskern der Stadt Mettmann sowie im Verlauf nach Westen fihrend in Richtung Dis-
seldorf und Bundesautobahn (A 3). Hauptfunktion der StraRe selbst sind die Aufnahme und Buin-
delung des Verkehres aus den angrenzenden Wohn- und Gewerbegebieten und deren effektiven
und schnellen Weiterleitung in Richtung des Uberértlichen Straennetzes.

Gemdl § 45 Absatz 9 Satz 1 und 3 der StraBenverkehrsordnung sind Verkehrszeichen und Ver-
kehrseinrichtungen nur dort anzuordnen, wo dies auf Grund der besonderen Umsténde zwingend
erforderlich ist. Insbesondere Beschrdnkungen und Verbote des flieBenden Verkehrs dirfen nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen 6rtlichen Verhdltnisse eine Gefahrenlage be-
steht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrdchtigung {(...) erheblich Gbersteigt.

Weiterhin konkretisiert der Gesetzgeber in § 45 Absatz 9 Satz 4 Nummer 6 StVO, dass innerortli-
che streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrénkungen von 30 km/h auf Straen des tberortli-
chen Verkehrs (Bundes-, Landes- und KreisstraRBen) oder auf weiteren VorfahrtsstraRen im unmit-
telbaren Bereich von an diesen Straf3en gelegenen Kindergdrten, Kindertagesstdtten, allgemeinbil-
denden Schulen, Forderschulen, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenhdusern angeordnet wer-
den kann.

Dabei handelt es sich um einen abschlieBenden Tatbestandskatalog, der den Schutz aus Grinden
des Larmschutzes nicht umfasst und daher auch nicht angeordnet werden kann.

Abweichend zur oben genannten Norm eréffnet § 45 Absatz 1 Satz 2 Nummer 3 StVO den Stra-
Renverkehrsbehorden zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen Ma3nahmen zu
ergreifen.

Gleichzeitig verweist die Verwaltungsvorschrift zur Straf3enverkehrsordnung bei der Anwendung

des Absatz 1 Satz 2 Nummer 3 auf die Ldrmschutz-Richtlinie-StV.

Gemaf der Richtlinie kann der StraBenbaulasttrager bei der Bewertung des Stra3enverkehrslarms
an Bestandsstraf3en, hier der Disseldorfer Strafe, einen Larmaktionsplan zur Ermittlung von Kon-

fliktbereichen erstellen.
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Dabei ist festzuhalten, dass bei Bestandsstraen mittlere Schallpegel von tagstber 70 dB und 60
dB in der Nacht Uberschritten werden missen um einen Anspruch auf verkehrsberuhigende Maf3-
nahmen zu begrinden.

Derzeit befindet sich die Larmaktionsplanung fiir die Kreisstadt in ihrer 4. Fortschreibung (Larmak-
tionsplan Stufe 4) und betrachtet das fir StraBenverkehrsldrm relevante Verkehrsnetz gemaf EU-
Vorgabe.

Neben verkehrsrechtlichen Aspekten werden dabei auch Instrumente der Stadtplanung und des
passiven Larmschutzes an Gebduden betrachtet und als Losungsstrategie herangezogen.

Die bereits fertiggestellte Larmaktionsplanung der Stufe 3 hat fir Teilbereiche des Stadtgebietes
mittlere Schallpegel ermittelt. Fir den Bereich der Disseldorfer StraRe / Am Kolben wurden fol-
gende Mittelwerte ermittelt:

- Tagsliber 62,2 dB
- Nachts: 53,3 dB

Der Tageswert sowie der Nachtwert liegen beide unterhalb der Grenzwerte von 70 dB bzw. 60 dB
sodass ein verkehrsrechtliches Einschreiten auszuschlieRen ist.

Weiterhin ist festzuhalten, dass gemaf Larmaktionsplanung Stufe 3 weitere Mal3nahmen zur Ver-
flgung stehen, die in von Larm betroffene Bereiche noch auszuschépfen sind.

So ist fur die Dusseldorfer Stra3e / Am Kolben die Mdglichkeit gegeben, durch ldrmmindernden
Fahrbahnbelag den Wert um 2 dB zu reduzieren. Aus Sicht der Verwaltung ist dieses Mittel einer
Geschwindigkeitsbeschrdnkung vorzuziehen und so nachhaltig und effektiv, unabhéngig der Fahr-
zeugmenge und Geschwindigkeit, die Ladrmbelastung zu reduzieren.

Es ist ebenfalls zu betonen, dass eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h im Bereich des
HauptverkehrsstraBennetzes ungeachtet der Ortlichkeit, stets dazu fiihren kann, dass die Ver-
kehrsmenge in angrenzenden Wohngebieten steigt, da die Funktion einer Hauptverkehrsstraf3e
ausgehohlt wird, sodass Abklrzungsstecken durch Nebenstral3e an Attraktivitdt gewinnen. Neben
einem Anstieg der Verkehrsmenge wirkt sich dies negativ auf die Verkehrssicherheit aus (Bei-
spielsweise aufgrund fehlender beampelter Querungsmoglichkeiten) sowie einer erhohten Larm-
belastung entlang der WohnstraRen. Diese negative Entwicklung konnte die Verwaltung an diver-
sen Stellen im Stadtgebiet der Stadt Mettmann in der Vergangenheit feststellen.

Die Verwaltung schldagt daher abschlieBend vor, den Antrag abzulehnen.



