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Anmerkung der Stadtkdmmerin:

UMWELTBELANGE werden besonders berihrt im Bereich:

Abfall Wasserhaushalt Klima / Auswirkung CO2-Bilanz
Boden Natur- und Artenschutz Emissionen / Immissionen
BESCHLUSSVORSCHLAG

Beschlussvorschlag KUM fiir den PLB:

1. StraBengestaltung gemaR Ergebnis der Blrgerbeteiligung: Der Ausschuss fiir Klimaschutz, Umwelt
und Mobilitat empfiehlt dem PLB die ,,Planungsvariante 3" zur Neugestaltung des Dusselrings und der

HubertusstraRe auszufihren.

2. Klimaresiliente Erneuerung des Baumbestands: Der Ausschuss fiir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat
empfiehlt dem PLB die vollstdndige Erneuerung des Baumbestandes mit Anpassung aller Baumscheiben.




Als Baumarten sollen nur klimaresiliente Baumarten gepflanzt werden.

Hohe von 1.000.000 Euro (brutto) im

im Rahmen einer Verfiigungsberechtigung bereitzustellen.
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3. Der Ausschuss flr Klimaschutz, Umwelt und Mobilitat empfiehlt dem Ausschuss fiir strategische
Stadtplanung, Stadtentwicklung und Bauen dem Rat zu empfehlen, die erforderlichen Mittel fir 2025 in

Nachtragshaushalt 2025 sowie die erforderlichen Mittel fir 2026/27 in Hohe von 5.500.000 Euro (brutto)

Abstimmungsergebnis:

Ja Nein

Enthaltungen

CDuU

Die Grinen

SPD

FDP

Zur Sache!ME

WGME

AfD

M.U.T

Fraktionsloses Mitglied

Burgermeisterin

BESCHLUSSVORSCHLAG

Beschlussvorschlag PLB fiir den Rat:

Dusselrings und der Hubertusstrae auszufiihren.

rechtigung bereitzustellen.

1. StraBengestaltung gemdf Ergebnis der Blrgerbeteiligung: Der Ausschuss fir strategische Stadtpla-
nung, Stadtentwicklung und Bauen empfiehlt dem Rat die, ,Planungsvariante 3“ zur Neugestaltung des

2. Klimaresiliente Erneuerung des Baumbestands: Der Ausschuss fur strategische Stadtplanung, Stadt-
entwicklung und Bauen empfiehlt dem Rat die vollstdndige Erneuerung des Baumbestandes mit Anpas-
sung aller Baumscheiben. Als Baumarten sollen nur klimaresiliente Baumarten gepflanzt werden.

3. Der Ausschuss fir strategische Stadtplanung, Stadtentwicklung und Bauen empfiehlt dem Rat, die
erforderlichen Mittel fir 2025 in Hohe von 1.000.000 Euro (brutto) im Nachtragshaushalt 2025 sowie die
erforderlichen Mittel fir 2026/27 in Hohe von 5.500.000 Euro (brutto) im Rahmen einer Verfligungsbe-

Abstimmungsergebnis:

Ja Nein

Enthaltungen

CDU

Die Grunen

SPD

FDP

Zur Sache!ME

WGME

AfD

M.U.T

Fraktionsloses Mitglied

Blrgermeisterin
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Verwaltungserlduterung:

Gemaf StrafRen- und Wegekonzept fur die Kreisstadt Mettmann ist fir das Jahr 2025 und fol-
gende ein StraBenneubau des Diisselrings und der Hubertusstrae in Verbindung mit der Sanie-
rung der Mischwasserkanalisation und der Versorgungsleitungen (Trinkwasser, Gas und Strom-
versorgung) geplant.

Im Zuge des StraBenvollausbaus ergibt sich daher die Mdglichkeit einer vollsténdigen Neugestal-
tung des offentlichen Verkehrsraumes.

Hierbei soll die Strafe nicht im Bestand erneuert werden, sondern seiner Aufgabe als eine der
wichtigsten, innerstddtischen VerbindungsstraRen von Mettmann gerecht werden. Daflr wird der
gesamte Verkehrsraum baulich vollstdndig entfernt und im Anschluss von Grund auf neu errichtet.
Gehwege und die Fahrbahn sowie angrenzende Grinfldchen kénnen dabei vollkommen neu ver-
teilt und ausgerichtet werden.

Der Fokus soll nicht einzig und allein auf dem motorisierten Individualverkehr liegen, sondern die
Belange aller Verkehrsteilnehmer bestmoglich berlcksichtigen. Gleichzeitig soll die Strafe auch
vor dem Hintergrund immer extremer werdender Unwetterereignisse an das sich veréindernde
Klima angepasst werden. Dies schlie3t MaRnahmen zur Verhinderung von Hitzeinseln genauso
ein wie MaRnahmen zur Klimaanpassung.

Mitte des Jahres 2024 wurde hierzu ein mehrstufiges Beteiligungsverfahren initiiert, bei dem die
Verwaltung bei der Ausarbeitung der Planung einen grof3tmaoglichen Input generiert. Neben einer
offenen Blirgerbeteiligung wurden hierzu auch Uber ein externes Biro die wichtigsten verkehrsre-
levanten Akteure in Mettmann, wie der Rheinbahn und Birgerbus, Elternpflegschaft und Schullei-
tung der GGS Herrenhauser Strasse, ADFC und Schwerbehindertenbeauftragten durchgefuhrt.
Die Burgerbeteiligung erfolgte Uber eine Online-Teilnahme sowie in einem Prdsenztermin im Rat-
haus der Kreisstadt Mettmann.

An der Online-Beteiligung haben 216 Personen teilgenommen. Die Ergebnisse der 9 gestellten
Fragen wurden aufbereitet und sind als Anlage 4 ,Auswertung Online Disselring Beteiligung*” bei-
gefugt.

Die Online-Beteiligung hat gezeigt, dass die Verwaltung bei der Neugestaltung des Dusselrings
folgende Aspekte priorisieren soll:

- Baumbestand erhalten, Standorte sichern und ggf. Anzahl erhéhen

- Geschwindigkeitsniveau auf Tempo 30 reduzieren

- MaRnahmen des Klimaschutzes berticksichtigen

- Radverkehr gleichberechtigt mitflieRen lassen und

- Schulwegsicherung erhéhen
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Der Wedfall einer finanziellen Beteiligung der Anlieger an den StraRenausbaukosten (sog. Stra-
Benausbaubeitrdge) hat zur Folge, dass ein Grof3teil der entstehenden Kosten fiir den StraBenneu-
bau durch das Land Nordrhein-Westfalen erstattet werden. Die konkrete Hohe der Erstattung
wird im Zuge des Weiteren Verfahrens ermittelt. Die Verwaltung geht zum jetzigen Zeitpunkt da-
von aus, dass mehr als 60 % der entstehenden Kosten fir den StraRenneubau erstattet werden.
In Kooperation mit dem Planungsbiiro Leinfelder Ingenieure aus Haan, wurden auf Grundlage der
gewonnen Erkenntnisse aus der Blirgerbeteiligung drei Planungsentwtirfe (sog. Planungsvarian-
ten) fur die zukunftige Gestaltung des Disselrings und der Hubertusstral3e erstellt.

Damit die Verwaltung in die Lage versetzt wird, den Vollausbau des Dusselrings und der Huber-
tusstraf3e umzusetzen, bedarf es einer Entscheidung tber die finale Ausgestaltung der Stra3en-
raumes, um eine entsprechende Ausfliihrungsplanung ausarbeiten zu kénnen.

Im Folgenden werden die ausgearbeiteten Entwurfsplanungen skizziert:

Planungsvariante 1 (Anlage 1) - Tempo 30 ohne Schutzstreifen

Die Planungsvariante 1 sieht eine deutliche Steigerung des vorhandenen Baumbestandes und der
Grinflachen vor. Dabei wird der Baumbestand von derzeit 37 Bdumen auf 77 Bdume mehr als
verdoppelt. Der neu geschaffene Baumbestand wird zudem durch deutlich gréBere Griinfldchen
flankiert. Dadurch wird das Ziel eines nachhaltigen Stadtklimas verfolgt bei dem gleichzeitig mehr
Oberflachenwasser im Zuge von Starkregenereignissen auf nattrliche Art und Weise versickern
kann. Der erhéhte Baumbestand soll zudem einen Beitrag zur Verschattung der Verkehrsfldchen
leisten, sodass Hitzeinseln in lhrem Wirkungsgrad abgemildert werden.

Der Seitenraum wird verbreitert und die vorhandene Fahrbahn deutlich eingeengt. Die Parkflachen
werden dabei auf einer Linie in die neugeschaffenen Gehwege integriert und aus dem eigentlichen
Fahrbahnraum entfernt. Durch eine strategische Verschwenkung der Fahrspuren in Kombination
mit einer erhdhten Anzahl an Verkehrsinseln und vorgezogenen Seitenrdumen soll das Geschwin-
digkeitsniveau deutlich reduziert werden. Des Weiteren soll der Kreuzungsbereich Hubertusstraf3e
/ Dusselring mithilfe eines Kreisverkehres verkehrlich neu geregelt werden. Aufgrund des vorhan-
denen Linienverkehres des OPNVs ein iberfahrbarer Minikreisel ausgestalten.

Durch die vorgenannten MaRBnahmen ergibt sich dann die Méglichkeit der Anordnung einer zulds-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Dies soll auch die Voraussetzung schaffen, dass der
Radverkehr konfliktfrei im Mischverkehr mitflie3en kann.

Neben zusdtzlichen Verkehrsinseln wird auch die Zahl der sicheren Querungen erhéht und zusétz-
liche Fu3gdngeriberwege (sog. Zebrastreifen), sowie vorgezogene Seitenrdume vermehrt inte-
griert.

In Kombination mit der Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit sollen diese MafRnah-

men die Schulwegsicherheit und den FuBgdngerverkehr nachhaltig optimieren.

-4 -
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Des Weiteren sieht die Planung vor, den gesamten offentlichen Verkehrsraum barrierefrei auszu-
gestalten. Dazu werden sdmtliche Einmindungsbereiche der untergeordneten Straf3en niveau-
gleich durchgebaut und die Haltestellen des OPNVs baulich angehoben sowie mit Tastelementen
fir sehbehinderte Menschen ausgestattet.

Trotz umfassender, baulicher Anpassungen zugunsten von Grinflachen, Schulwegsicherungs-
mafnahmen und barrierefreien Haltepunkten, kann der vorhandene Parkraum anndhernd auf-
rechtgehalten werden und sinkt von derzeit 88 Stellpldtzen auf 82. Dies wird unter anderem durch
die Integrierung der Parkstdnde in den Seitenraum sowie durch den Bau eines Quartiersparkplat-
zes erreicht.

Die Kosten fur die Realisierung der Variante 1 einschlie3lich Baunebenkosten betragen gemaf

Kostenschatzung mit Kostenstand 4. Quartal 2024 rund 6.300.000 Euro (brutto).

Planungsvariante 2 (Anlage 2) Tempo 30 mit Schutzstreifen:

Viele bauliche Elemente der Planungsvariante wurden in Planungsvariante 2 ebenfalls umgesetzt,
sodass die Verwaltung sich im Folgenden auf die Unterschiede fokussiert.

Planungsvariante 2 sieht ebenfalls eine Fihrung des Radverkehres auf der Fahrbahn vor. Jedoch
soll der Radverkehr durch das beidseitige Anlegen von Schutzstreifen noch einmal visuell in seiner
Fdhrung verstarkt werden.

Durch die Integration des beidseitigen Schutzstreifen muss der Seitenraum im Gegensatz zu Pla-
nungsvariante 1 in seinen Breiten angepasst werden, damit zusdtzlicher Verkehrsraum auf der
Fahrbahn gewonnen werden kann. Die Anzahl der Bdume kann aufgrund des verdéinderten Seiten-
raumes nicht erhoht werden, sondern wird um 4 Baume reduziert. Dadurch kénnen 34 Baum-
standorte fur eine Planung aufrechtgehalten werden. Auch die Anzahl der 6ffentlichen Parkflda-
chen wird von derzeit 88 auf 38 deutlich reduziert. Aufgrund des zusatzlichen Abstands zwischen
parkenden Fahrzeugen und den Schutzstreifen, ist eine Integration des Parkraumes in Form von
Parkbuchten geplant. Diese werden im Gegensatz zur Planungsvariante 1 nicht in den neuen Sei-
tenraum héhengleich aufgenommen, sondern baulich abgesetzt und asphaltiert. Die Uberpriifung
der Leistungsfahigkeit des Einmiindungsbereiches der Hubertusstraf3e in die Kreuzung Berliner
Straf3e / Dusseldorfer Straf3e hat gezeigt, dass die separate Linksabbiegerspur nicht entfallen
kann. Aufgrund mangelnder Platzverhdltnisse im Bereich der Hubertusstraf3e ist es hier auch nicht
moglich, die Schutzstreifen bis zum Einmundungsbereich fortzusetzen, sodass hier eine erneute
Fihrung im Mischverkehr notwendig ist.

Die Kosten fur die Realisierung der Variante 2 einschlie3lich Baunebenkosten betragen gemaf3

Kostenschdtzung mit Kostenstand 4. Quartal 2024 rund 6.350.000 Euro (brutto).
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Planungsvariante 3 (Anlage 3) Tempo 30 ohne Schutzstreifen mit Klimaanpassungsmaf3nah-
men:

Planungsvariante 3 ergdnzt die Planungsvariante 1 um zusdtzliche MaBnahmen der Klimafolgen-
anpassung.

So soll ein Grof3teil der Baumscheiben Uber ein baulich zu installierendes Rinnensystem in Kombi-
nation mit Baumrigolen (,Regenwasserspeicher”) bewdssert werden. Dies hat den Vorteil, dass
die Bdume bei Hitze- und Dirreperioden weiterhin und nachhaltig mit Wasser versorgt werden
kénnen.

Gleichzeitig wird Niederschlagswasser in die Baumgruben geleitet und entlasten dadurch das Ka-
nalnetz.

Planungsvariante 3 dient dabei als Vorreiterprojekt fur kiinftige Infrastrukturmafnahmen und
konnte als Blaupause fir den Umbau des 6ffentlichen StraRenraums zur ,klimafreundlichen Stadt*
dienen.

Die Mehrkosten gegenliber Variante 1 betragen gemdaf Kostenschdétzung mit Kostenstand 4.

Quartal 2024 rund 200.000 Euro.

Kanalbestand am Diisselring

Das Sanierungsprogramm fir die Versorgungsleitungen steht umfdnglich noch nicht fest und wird
durch die Versorgungstrdger in Koordination mit dem Straf3enausbau durchgefihrt.

Fir die Mischwasserkanalisation in der HubertusstraRe und dem Disselring wurde eine Sanie-
rungsplanung auf Basis der Ergebnisse der GEP (Generalentwdsserungsplanung)-Berechnungen
und der erfolgten TV-Inspektionen aufgestellt. Diese sieht die Erneuerung der Kandle in der Huber-
tusstraBe und im Bereich des geplanten Kreisverkehrs Karpendeller Weg in offener Bauweise auf
einer Ldnge von ca. 320 m vor. Es ist geplant diese Arbeiten im Vorlauf des Stra3enausbaus
durchzufihren.

Fur den Bereich des Disselrings von der Bricke bis zum Kreisverkehr Eidamshauser Stral3e ist die
Renovierung in geschlossener Bauweise von ca. 780 m Mischwasserkanal in mehreren Abschnit-
ten und ca. 10 Schdchten geplant. Weiterhin stehen Renovierungen und Reparaturen an mehreren
Grundstucksanschlussleitungen an. Vorab wurden 2024 schon vier Grundstticksanschlusse in of-
fener Bauweise erneuert. Diese Arbeiten kdnnen sowohl vorab, wdhrend und nachfolgend der
StraBenausbauarbeiten durchgefiihrt werden.

Die Gesamtkosten der erforderlichen Arbeiten wurden vorab auf rund 1,4 Mio. Euro geschatzt.

Diese Kosten werden nicht im Rahmen der KAG-Abrechnung umgelegt oder erstattet.
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Baumbestand am Disselring

Am Diusselring befinden sich derzeit 36 Baumstandorte. Die Grunddaten der Bdume sind tabella-
risch in Anlage 4 aufgefuhrt. Eine Bewertung von Vitalitdt und Zustand der Bdume ist beinhaltet.
Die Altersstruktur der Bdume liegt im Durchschnitt bei 38 Jahren und alle Bdume befinden sich in
der Reifephase. Als Baumarten sind 34 Bergahorne und 2 Spitzahorne am Dusselring anzutreffen.
Durch die Erneuerung des Dusselrings im Vollausbau, d.h. vollstdndiger Neuaufbau der tragenden
Schichten sind massive Eingriffe in den Boden erforderlich. Neben den Bodeneingriffen fir die
Ausgestaltung der StrafRe und Gehwege werden durch die Versorger Reparaturen, Neu- und Um-
verlegungen an bestehenden Leitungen erforderlich, die ebenfalls erhebliche Bodeneingriffe mit
sich ziehen.

Auf Grundlage der geplanten Eingriffe und dem bekannten Baumbestand wurde parallel zur Pla-
nung durch einen externen Baumgutachter zundchst ein Vertrdaglichkeitsprifung durchgefihrt. Ziel
dieser Prifung war, die Vertrdaglichkeit der anstehenden Tiefbauarbeiten mit dem Baumbestand
und dem angedachten Erhalt von geplanten Bestandsbdumen abzugleichen. Die fachtechnischen
Erlduterungen zum Baumbestand sind in Anlage 5 dargestellt.

Unter Berucksichtigung aller Randbedingungen, wie der Altersstruktur und Vitalitat der Baume,
der Lage der dort befindlichen Versorgungs- und Hausanschlussleitungen, fehlender Wurzel-
schutz im Bereich der Leitungen, der hohen Aufwendungskosten fir einen versuchten Baumerhalt,
empfiehlt die Verwaltung fur eine zukunftsorientierte, klimafreundliche und klimaresiliente Stra-
Renraumgestaltung eine komplette Erneuerung des Baumbestandes auch in den bestehenden
Baumstandorten im Zuge der Erneuerung des Dusselrings auszufiihren. Dies gilt fir alle vorge-

stellten Planungsvarianten.

Empfehlung der Verwaltung:

Nach Fertigstellung und Prifung der drei Planungsvarianten spricht sich die Verwaltung far die
Planungsvariante 3 aus.

Aus Sicht der Verwaltung werden samtliche Bedurfnisse der Blurgerschaft in Planungsvariante 3
bestmdglich umgesetzt und bietet zudem die Mdglichkeit, den StraBenraum auch bei sich verdn-
dernden Nutzungsanspruchen an den Verkehr zuklnftig anzupassen. So lassen sich die Parkfla-
chen, bei einem sinkenden Anteil des motorisierten Individualverkehres am Gesamtverkehrsauf-
kommen, in zusdtzliche Grin- und/oder Aufenthaltsfléchen umwandeln. Da der Aspekt der ,klima-
freundlichen Stadt” bei dieser Planungsvariante zudem in einem hervorgehobenen MalRe umge-
setzt und als Vorreitermodell dienlich sein kénnte, ergeben sich hier fir das restliche Stadtgebiet

Chancen einer Bewertung der Klimafolgenanpassungsstrategie unter realen Bedingungen.
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Anlagenverzeichnis:

1 Planungsvariante 1: Tempo 30 ohne Markierung Rad
2Planungsvariante 2: Tempo 30 mit Markierung Rad

3 Planungsvariante 3: Variante 1 mit Klimaanpassung
4 Ubersicht Baume Diisselring

5 Fachtechnische ErlGuterungen zum Baumbestand

Gez. Janseps



