KREISSTADT METTMANN
Der Burgermeister Drucksachennummer
Beschlussvorlage

Dezernat 3 Planung, Bau, . .

Betrieb offentlich X 324/2026
Alpkaya, Marcel nicht o6ffentlich I:l
Gremium: TOP-NR: Datum:
Ausschuss fur Planen, Umwelt und Bauen 7.d 16.09.2026

Antrag des Seniorenrates der Kreisstadt Mettmann

Bau von barrierefreien Wegeachsen auf der OberstraRe und MittelstraRe

Finanzielle Auswirkungen

Kosten (einschlie3l. MWSt.)

Produkt

Haushaltsjahr

Folgekosten

Mittel stehen im Haushalt zur Verfiigung

Deckungsvorschlag

Fordermittel:

Keine

Anmerkung der Stadtkdmmerin:

Personelle Auswirkungen:

Keine

I:] Pflichtaufgabe ohne Gestaltungsspielraum (= A-Leistung)

I:] Pflichtaufgabe mit Gestaltungsspielraum (= B-Leistung)

Freiwillige Aufgabe

(= C-Leistung)

Klima / Umweltrelevanz

BESCHLUSSVORSCHLAG

Der Ausschuss begrif3t das mit dem Antrag des Seniorenrates verfolgte Ziel, die Nutzbarkeit der histori-

schen Innenstadt fir dltere und mobilitdtseingeschrénkte Menschen weiter zu verbessern.
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Aufgrund des erheblichen baulichen und finanziellen Aufwandes sowie der besonderen denkmalpflegeri-
schen und topografischen Anforderungen wird von einer isolierten Umsetzung der vorgeschlagenen

Wegeachsen zum jetzigen Zeitpunkt abgesehen.

Die Verwaltung wird beauftragt, bei zuklinftigen grundhaften Erneuerungen, Umgestaltungen oder sons-
tigen groBeren BaumaRnahmen im Bereich der historischen Innenstadt die Herstellung bzw. Verbesse-
rung zusammenhdngender barrierearmer Wegebeziehungen als Planungsziel zu berlcksichtigen und
geeignete, denkmalvertrdgliche Losungen zu prifen. Die Belange dlterer und mobilitdtseingeschrankter

Menschen sollen hierbei friihzeitig in die jeweilige Planung einbezogen werden.

Abstimmungsergebnis:

Ja Nein Enthaltungen

CDhu

FDP

M.U.T

Die Grinen

SPD

AfD

Zur Sache!ME

Trox (fraktionslos)

Frau Dr. Lenz (fraktionslos)

Schuh (fraktionslos)

Burgermeister
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Verwaltungserlduterung:

Der Seniorenrat der Kreisstadt Mettmann regt an, die Begeh- und Befahrbarkeit der OberstralRe
und MittelstraBe fur dltere und mobilitdtseingeschrénkte Menschen durch die Herstellung barriere-

freier Wegeachsen zu verbessern.

Die Verwaltung begri3t das mit dem Antrag verfolgte Ziel grundsdtzlich. Die Verbesserung der
Zuganglichkeit und Nutzbarkeit des 6ffentlichen Raums fir Menschen mit Mobilitatseinschrdnkun-
gen ist ein wichtiges Anliegen. Dies gilt insbesondere fur die historische Innenstadt, deren vorhan-
denes grof3formatiges Natursteinpflaster aufgrund seiner unregelmdfigen Oberfldche und der teil-
weise ausgeprdgten Fugen fiir Menschen mit Rollatoren oder Rollstiihlen sowie fiir gehbehinderte

Menschen nur eingeschrdnkt komfortabel nutzbar ist.

Gleichzeitig ist eine nachtrdgliche Herstellung barrierearmer Wegefldchen in der Oberstraf3e und
MittelstraBe mit erheblichen baulichen, gestalterischen und finanziellen Herausforderungen ver-

bunden.

Baulicher Aufwand und Kosten

In einer ersten technischen Betrachtung wurde davon ausgegangen, innerhalb des vorhandenen
Pflasters eine durchgdngige Wegeachse mit einer Breite von etwa 2,50 m herzustellen. Hierzu
musste das vorhandene Natursteinpflaster auf einer Gesamtlénge von etwa 165 bis 170 m aufge-

nommen und durch einen besser begeh- und berollbaren Belag ersetzt werden.

Bereits fur eine vergleichsweise einfache Ausfiihrung mit kleinformatigem Betonsteinpflaster wur-

den Uberschlagige Kosten von rund 100.000 Euro ermittelt.

Aus denkmalpflegerischer und stadtgestalterischer Sicht ist eine solche Ausfuhrung jedoch kritisch
zu bewerten. Das vorhandene Natursteinpflaster ist ein prdgendes Element des historischen Stra-
Benraums von Ober- und MittelstraRe. Ein durchgehender, etwa 2,50 m breiter Streifen aus Beton-
steinpflaster wiirde einen deutlich wahrnehmbaren Eingriff in das Erscheinungsbild des Denkmal-

bereichs darstellen.

Grundsatzlich sind denkmalvertréglichere Lésungen denkbar. Hierzu kdnnte beispielsweise ein
schmalerer Komfortstreifen aus Naturstein gehéren, bei dem vorhandenes Pflaster aufgenommen,
geeignet bearbeitet und mit méglichst ebenen Oberfldchen und geringen Fugenbreiten neu verlegt
wird. Alternativ konnte ein hinsichtlich Material, Farbe und Format an den Bestand angepasstes

Natursteinmaterial Verwendung finden.
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Vergleichbare Lésungen werden auch in anderen historischen Innenstadten eingesetzt. Sie zeigen,
dass Verbesserungen der Begeh- und Berollbarkeit grundsdtzlich mit den Anforderungen an den

Erhalt eines historischen Stadtbildes verbunden werden kénnen.

Eine solche hoherwertige und denkmalvertragliche Ausfihrung ware allerdings mit weiterem Pla-
nungsaufwand verbunden und durfte gegenlber der bislang betrachteten einfachen Betonstein-
variante zusdtzliche Kosten verursachen. Eine belastbare Kostenschdtzung fur eine solche Aus-

fihrung liegt derzeit nicht vor.

Topografische und technische Rahmenbedingungen
Neben den denkmalpflegerischen Anforderungen sind die besonderen topografischen Verhdailt-

nisse der Mettmanner Innenstadt zu berlcksichtigen.

Die historische Innenstadt ist — typisch fur die Lage Mettmanns im Bergischen Land — durch teil-
weise deutlich geneigte Straf3en- und Wegefldchen geprégt. Die Anforderungen an eine moglichst
ebene und erschitterungsarme Berollbarkeit missen deshalb mit den Anforderungen an Trittsi-

cherheit und Rutschhemmung in Einklang gebracht werden.

Dies ist insbesondere bei Ndsse, Laub, Schnee und Frost von Bedeutung. Eine mdglichst glatte Be-
arbeitung der Natursteinoberfldche stellt daher nicht zwangsldufig eine geeignete Lésung dar.
Vielmehr musste eine Oberfldchenbeschaffenheit gewdhlt werden, die sowohl eine méglichst gute

Berollbarkeit als auch eine dauerhaft ausreichende Griffigkeit gewahrleistet.

Auch die vorhandenen Ldngs- und Querneigungen, die Entwdsserung der Fldchen sowie die An-

forderungen des Winterdienstes waren bei einer weitergehenden Planung zu bertcksichtigen.

Die topografischen Verhdltnisse konnen zudem durch eine Verdnderung des Oberflachenbelages
selbst nicht beseitigt werden. Auch nach Herstellung eines besser berollbaren Pflasterstreifens
verbleiben die vorhandenen Steigungen. Die mit erheblichem finanziellem Aufwand erreichbare

Verbesserung beschrdnkt sich daher im Wesentlichen auf die Beschaffenheit der Wegeoberflache.

Denkmalpflegerische Bewertung

Das Anliegen, die historische Innenstadt auch fiir dltere und mobilitadtseingeschrdnkte Menschen
moglichst gut nutzbar zu gestalten, steht grundsatzlich nicht im Widerspruch zu den Belangen
des Denkmalschutzes. Vielmehr ist im Einzelfall eine Lésung zu entwickeln, die beiden Anforderun-

gen moglichst weitgehend Rechnung tragt.
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Aus Sicht der Unteren Denkmalbehoérde sollte deshalb auf einen grof3fldchigen Austausch des
charakteristischen Natursteinpflasters gegen gestalterisch deutlich abweichendes Betonstein-

pflaster verzichtet werden.

Sofern zu einem spdteren Zeitpunkt eine entsprechende MaBnahme umgesetzt werden soll, sollte
insbesondere geprift werden, ob mit einem gegenlber der zundchst angenommenen Breite von
2,50 m deutlich schmaleren Komfortstreifen und einer denkmalgerechten Natursteinoberfldche

eine ausreichende Verbesserung erreicht werden kann.

Hierfir konnte sich zundchst die Herstellung einer Musterfldche anbieten. Anhand einer solchen
Fldche kénnten unterschiedliche Materialien, Oberfldchenbearbeitungen, Fugenbreiten und Verle-
gearten hinsichtlich ihrer Begeh- und Berollbarkeit, ihrer Rutschhemmung sowie ihrer gestalteri-
schen Wirkung beurteilt werden. Eine solche MusterflGche sollte nach Méglichkeit in einem Bereich

mit einer flr Ober- und MittelstraRe typischen Ldngsneigung angelegt werden.

Abwdagung und weiteres Vorgehen

Das Anliegen des Seniorenrates ist aus Sicht der Verwaltung nachvollziehbar und grundsétzlich
unterstutzenswert. Bei der Entscheidung Uber eine Umsetzung ist jedoch auch das Verhdltnis zwi-
schen dem erforderlichen finanziellen Aufwand und der tatsdchlich erreichbaren Verbesserung zu

berlcksichtigen.

Bereits fur die zundchst betrachtete einfache Ausfuhrungsvariante ist von Kosten in einer Grof3en-
ordnung von rund 100.000 Euro auszugehen. Eine dem historischen Stadtbild angemessenere Na-

tursteinldésung durfte voraussichtlich mit hoheren Kosten verbunden sein.

Dem erheblichen finanziellen Aufwand steht eine Verbesserung der Oberfldchenbeschaffenheit
auf einer Wegeachse von lediglich rund 165 bis 170 m gegenuber. Die vorhandenen topografi-

schen Einschrdnkungen bleiben dabei unverdndert bestehen.

Vor dem Hintergrund der derzeit angespannten Haushaltslage und der Vielzahl konkurrierender
Investitions- und Unterhaltungsbedarfe im 6ffentlichen Raum erscheint eine isolierte Umsetzung

der MaRnahme in Oberstraf3e und MittelstraRe daher derzeit nicht prioritar.

Die Verwaltung halt es vielmehr fir sachgerecht, die Verbesserung der Barrierefreiheit und Barrie-
rearmut als grundsdatzliches Planungsziel bei zukiinftigen grundhaften Erneuerungen und Umge-
staltungen offentlicher Verkehrsflachen zu berticksichtigen. Werden StraRen- und Platzfléchen
ohnehin baulich verdndert, kdnnen geeignete Wegeflihrungen von Beginn an in die Gesamtpla-
nung integriert werden. Dies er6ffnet zugleich bessere Moglichkeiten, die Anforderungen der
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Barrierearmut, des Denkmalschutzes, der Entwdsserung und der Stadtgestaltung miteinander zu

verbinden und entsprechende Verbesserungen wirtschaftlicher umzusetzen.

Gerade fir die historische Innenstadt sollte dabei perspektivisch nicht ausschlielich ein einzelner
Straf3enabschnitt betrachtet werden. Ziel sollte vielmehr sein, im Zuge zukinftiger BaumafRnah-
men schrittweise zusammenhdngende, moglichst barrierearme Wegebeziehungen zwischen

wichtigen innerstddtischen Zielen zu entwickeln.

Das Anliegen des Seniorenrates soll daher bei zukiinftigen Planungen und BaumaBnahmen im

Bereich der historischen Innenstadt entsprechend berticksichtigt werden.
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