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Erforderliche verkehrliche MaRnahmen im Zuge der Aufhebung der Netztrennung

Finanzielle Auswirkungen

Kosten

Produkt

Haushaltsjahr

Folgekosten

Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung I:l ja I:l nein

Deckungsvorschlag

Fordermittel:
Unter Umstanden wird eine Rickzahlung in Anspruch genommener Férdermittel notwendig.

Anmerkung der Stadtkdmmerin:

Personelle Auswirkungen:
Keine

I:] Pflichtaufgabe ohne Gestaltungsspielraum (= A-Leistung)
I:] Pflichtaufgabe mit Gestaltungsspielraum (= B-Leistung)

Freiwillige Aufgabe (= C-Leistung)

Klima / Umweltrelevanz
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Verwaltungserlduterung:

Die Verwaltung hat die verkehrliche Situation im Bereich der Breite StrafRe sowie der unteren Jo-
hannes-Flintrop-Strafe bis zum Kreisverkehr Seibelquerspange im Hinblick auf eine mégliche Auf-

hebung der Netztrennung Uberprift.

Im Zuge der Einrichtung der Netztrennung wurden verschiedene bauliche und verkehrsrechtliche
MaRnahmen umgesetzt, um die seinerzeit angestrebte Verkehrsfuhrung abzubilden. Ziel war ins-
besondere, den allgemeinen innerstadtischen Durchgangsverkehr aus dem Stadtkern herauszu-
fihren und auf das umliegende Straennetz zu verlagern. Innerhalb des betroffenen Bereichs
sollte im Wesentlichen der zur ErschlieBung der Innenstadt erforderliche Anliegerverkehr verblei-

ben.

Mit einer Aufhebung der Netztrennung éndern sich die verkehrlichen Rahmenbedingungen erneut.
Die bestehende Verkehrsfihrung und die hierauf abgestimmten verkehrsrechtlichen Anordnungen
kénnen daher nicht unverdndert beibehalten werden. Nach Prifung durch die Verwaltung sind

insbesondere die nachfolgend dargestellten Anpassungen erforderlich.

Knotenpunkt Talstraf3e / Breite Stral3e
Mit der Offnung der Breite StraRe fiir den allgemeinen Kraftfahrzeugverkehr ist insbesondere aus
Richtung Erkrath mit einer Zunahme der Linksabbiegeverkehre von der Talstraf3e in die Breite

StraRe zu rechnen.

Die Signalsteuerung am Knotenpunkt Talstraf3e / Breite Straf3e ist daher an die verdnderten Ver-
kehrsstrome anzupassen. Ziel ist eine leistungsfdahige Abwicklung der zusatzlichen Abbiegever-

kehre und die Vermeidung hierdurch verursachter Ruckstaus auf der TalstralRe.

Nach derzeitiger Einschétzung kann die erforderliche Anpassung tber eine Anderung des Signal-
programmes erfolgen. Die Einrichtung einer zusdtzlichen baulichen Linksabbiegespur ist voraus-

sichtlich nicht erforderlich.

Aufhebung der Fahrradstrae und Anpassung der zuléssigen Héchstgeschwindigkeit

Die Breite StralRe ist derzeit als Fahrradstrae ausgewiesen und fiir den Kraftfahrzeugverkehr
grundsatzlich auf den Anliegerverkehr beschrankt. Gleichzeitig besteht in diesem Bereich ein ver-
kehrsberuhigter Geschdftsbereich mit einer zulGssigen Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h. Die
Kombination der unterschiedlichen verkehrsrechtlichen Regelungen wurde seitens des Kreises

Mettmann beanstandet.
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Im Falle einer Aufhebung der Netztrennung ist die Fahrradstraf3e aufzuheben und die Breite

Stral3e fur den allgemeinen Kraftfahrzeugverkehr freizugeben. Der verkehrsberuhigte Geschdafts-
bereich mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h soll bestehen bleiben. Hierdurch
wird dem innerstddtischen Charakter des Straf3enraums und den besonderen Anforderungen des

FuR- und Radverkehrs weiterhin Rechnung getragen.

Im weiteren Verlauf in Richtung Wilfrath ist die Geschwindigkeitsregelung entsprechend anzu-
passen. Im Abschnitt bis zum Kreisverkehr ist die bestehende Tempo-20-Regelung durch eine zu-

lGssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h zu ersetzen.

Einrichtung eines FuRgdngeriiberweges im Bereich Am Kénigshof
Im Zuge der friiheren Umgestaltung der Breite StraRe und der unteren Johannes-Flintrop-Straf3e

wurden die dort vorhandenen Lichtsignalanlagen zurlickgebaut.

Mit der Offnung fiir den allgemeinen Kraftfahrzeugverkehr ist mit einem erhéhten Verkehrsauf-
kommen zu rechnen. Gleichzeitig ist sicherzustellen, dass insbesondere die wichtigen innerstadti-

schen Wegebeziehungen fir den Ful3verkehr weiterhin sicher gequert werden kénnen.

Im Bereich der StraRe Am Kénigshof ist daher die Einrichtung eines Fu3gdngeriiberweges vorge-
sehen. Neben der erforderlichen Fahrbahnmarkierung ist die Querungsstelle entsprechend den
geltenden Anforderungen auszuleuchten. Hierzu sind zusdtzliche Beleuchtungseinrichtungen her-

zustellen.

Verlegung der Bushaltestelle JubilGumsplatz, Steig 4
Die Bushaltestelle Jubilaumsplatz, Steig 4, befindet sich derzeit unmittelbar hinter dem Einmun-

dungsbereich der PoststralRe. Diese Lage ist auf die gegenwdrtige Verkehrsfiihrung abgestimmt.

Bei einer erneuten Flihrung des allgemeinen Kraftfahrzeugverkehrs in Richtung Johannes-Flintrop-
Stral3e ist eine Anpassung erforderlich. Zur Verbesserung der Sichtbeziehungen und zur Vermei-
dung gegenseitiger Beeintrdchtigungen zwischen Linienverkehr und flieRendem Kraftfahrzeugver-

kehr soll die Haltestelle um etwa 30 m verlegt werden.

Mit der Verlegung sind kleinere bauliche Anpassungen im Bereich der neuen Haltestellenposition

verbunden.
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Einrichtung eines FuBgdngeriiberweges im Bereich untere Johannes-Flintrop-Stral3e /
Schwarzbachstrale
Auch im Bereich der unteren Johannes-Flintrop-StrafRe auf Hohe der Schwarzbachstrale ist eine

gesicherte Querungsmoglichkeit fir den FuRverkehr erforderlich.

Analog zur vorgesehenen Querungsstelle im Bereich Am Konigshof soll daher ein weiterer Ful3-
gdngeriiberweg eingerichtet und entsprechend den geltenden Anforderungen ausgestattet und

ausgeleuchtet werden.

Im Zuge der MaRnahme ist das vorhandene Pflasterband einschlie3lich der zugehdérigen Bordan-
lage im Fahrbahnbereich zurlickzubauen. AnschlieBend ist die Fahrbahn im Bereich des neuen

FuBgdngeriberweges zu asphaltieren.

Anderung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf der BahnstraBe in Fahrtrichtung bergauf
Auf der Bahnstrafe gilt in Fahrtrichtung bergauf derzeit eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h. Diese Geschwindigkeitsreduzierung steht im Zusammenhang mit dem bisherigen
Verkehrskonzept und dem Ziel, den Kraftfahrzeugverkehr im innerstéadtischen Bereich zu reduzie-

ren und auf das Ubergeordnete StraRennetz zu verlagern.

Mit einer Aufhebung der Netztrennung verdndert sich die Funktion der einzelnen Verkehrsachsen.
Neben der dann wieder fir den allgemeinen Kraftfahrzeugverkehr gedffneten Verbindung ber die
Breite Straf3e und die Johannes-Flintrop-Strale soll insbesondere die Achse Bahnstral3e — Berg-
straf3e — FlurstraBe ihre Funktion als leistungsfdhige Verbindung in Richtung Osttangente wahr-

nehmen.

Hierzu ist vorgesehen, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der BahnstrafRe in Fahrtrichtung
bergauf von derzeit 30 km/h auf 50 km/h anzuheben. Hierdurch soll auch nach Aufhebung der
Netztrennung eine attraktive Verkehrsflihrung in Richtung Osttangente erhalten und eine unnétige

Verlagerung zusdtzlicher Verkehrsanteile in den innerstadtischen Bereich vermieden werden.

Der Radverkehr wird auf diesem Abschnitt bergauf auf einer baulich vom Kraftfahrzeugverkehr
getrennten Geh- und Radverkehrsanlage gefuhrt. Unter Berticksichtigung der Verbindungsfunk-
tion der Bahnstraf3e und der gedinderten verkehrlichen Rahmenbedingungen besteht nach Aufhe-
bung der Netztrennung keine hinreichende Grundlage mehr fur die Beibehaltung der bisherigen

streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h.
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Forderrechtliche Rahmenbedingungen

Fir die UmbaumaBnahmen im Bereich Breite Straf3e / Johannes-Flintrop-Strae (Sid) wurden im
Jahr 2016 Fordermittel bewilligt. Die hierfur geltende Zweckbindungsfrist betrdagt 20 Jahre ab Fer-
tigstellung der MaBnahme. Innerhalb dieses Zeitraums sind wesentliche bauliche Verdnderungen,
die dem urspringlichen Férderzweck widersprechen oder die geférderte MaRnahme substantiell

verdndern, grundsdtzlich forderschdadlich.

Sollten im Zuge der Aufhebung der Netztrennung vor 2038 erneute Umbaumafnahmen in diesem
Bereich erforderlich werden, ist daher in jedem Fall von einer Férderschadlichkeit auszugehen.

Dies kann eine (anteilige) Rickforderung der bewilligten Férdermittel nach sich ziehen.

Fur die Umgestaltung der Johannes-Flintrop-Straf3e (Nord) sowie des JubilGumsplatzes im Bereich
der Schwarzbachstral3e — insbesondere im Umfeld der Bushaltepunkte — wurden ebenfalls Forder-
mittel bewilligt (2016 bzw. 2017). Hier betrégt die Zweckbindungsfrist jeweils zehn Jahre ab Fer-
tigstellung. Auch in diesen Bereichen wéire bei einer baulichen Anderung vor 2028 von einer Fér-

derschddlichkeit auszugehen.

Vor diesem Hintergrund ist bei allen planerischen Uberlegungen zur Aufhebung der Netztrennung
zwingend zu bericksichtigen, dass bauliche Eingriffe innerhalb der laufenden Zweckbindungsfris-
ten finanzielle Rickforderungsanspriiche des Férdergebers ausldsen kénnen. Die damit verbunde-

nen haushaltsrechtlichen Risiken sind in die politische Abwdgung einzustellen.

MaBnahme zur Luftreinhaltung

Der verkehrsberuhigte Umbau sowie die Sperrung der Breite Straf3e durch die Einrichtung einer
FahrradstraRe stellen MaBnahmen (M 2/07 bzw. M 2/08) des Luftreinhalteplan Mettmann 2012
dar. Die spdtere Umsetzung der Netztrennung stand somit im Kontext mit den Zielen der Luftrein-
halteplanung. Bei einer Aufhebung der Netztrennung sind somit Verschlechterungen der Luftquali-
tdt und in Folge dessen negative Auswirkungen u.a. auf das Schutzgut Mensch einschlieflich der

Gesundheit zu beflrchten.

Weiteres Vorgehen

Die dargestellten MaBnahmen bilden aus Sicht der Verwaltung die wesentlichen verkehrlichen Vo-
raussetzungen fur eine geordnete Aufhebung der Netztrennung. Sie dienen dazu, die Verkehrsfuh-
rung an die veranderten Rahmenbedingungen anzupassen, die Leistungsfdhigkeit der betroffenen
Knotenpunkte und Straenabschnitte sicherzustellen und zugleich die Belange des Fuf3-, Rad- und

offentlichen Personennahverkehrs angemessen zu berticksichtigen.
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Die erforderlichen verkehrsrechtlichen, signaltechnischen und baulichen Anpassungen sind im

Falle einer Aufhebung der Netztrennung entsprechend vorzubereiten und umzusetzen.
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